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ВВЕДЕНИЕ

В марте 2013 года на автосалоне в 
Нью-Йорке состоялась мировая пре-
мьера второго поколения Range Rover 
Sport (заводской индекс L494) – пол-
ноприводного внедорожника класса 
K3 британской компании Land Rover. 
Представлял новинку звезда филь-
мов о Джеймсе Бонде – актер Дэни-
ел Крэйг. И это не случайно, ведь об-
раз новинки как нельзя лучше соот-
ветствовал образу экранного агента 
007 – чистого британца, преисполнен-
ного изысканным и даже благородным 
вкусом, но при этом со спортивным 
характером.

Новинка создана на платформе PLA 
(Premium Lightweight Architecture) – той 
же, что используется на представлен-
ном полугодом ранее флагмане Range 
Rover, которая, в свою очередь, пред-
ставляет собой модернизированную 
базу седана Jaguar XJ. 

Использование алюминия в кон-
струкции кузова позволило снизить 
общий вес внедорожника на 420 кг по 
сравнению с моделью предыдуще-
го поколения. Отличительной особен-
ностью Range Rover Sport стала воз-
можность размещения пассажиров по 
формуле 5+2. Это удалось реализовать 
за счет увеличения колесной базы на 
178 мм, хотя общая длина внедорож-
ника при этом укоротилась на 62 мм 
по сравнению с моделью предыдуще-
го поколения.

Внешность Range Rover Sport силь-
но перекликается со старшей флаг-
манской моделью Range Rover, однако 
дизайнерам удалось добавить к солид-
ным чертам строгого респектабельно-
го внедорожника немного игривости: 
накладные решетки на капоте, «жабры» 
на передних крыльях. В остальном же 
внешность британского внедорожни-
ка удачно сочетает в себе чистоту ли-
ний и элегантную простоту форм. Вы-
глядит он красиво, благородно и, не-
смотря на свои внушительные габари-
ты, динамично. 

А вот с интерьером создатели 
Range Rover Sport экспериментировать 
не стали. Отличие от обычного Range 
Rover заключается лишь в отсутствии 
шайбы-селектора режимов трансмис-
сии. Вместо нее появился классиче-
ского вида рычаг с нефиксируемы-
ми положениями, как на Ягуаре F-type. 
В остальном же это такой же высо-
коклассный дизайн, качество сбор-
ки и отделочных материалов (доро-
гой кожи, алюминия, натурального де-
рева). В распоряжении водителя вну-
шительный, но стильный мультируль с 
четырехспицевым ободом и виртуаль-
ная приборная панель с 12.3-дюймо-
вым дисплеем. На центральной консо-
ли выделена сенсорная зона – экран 
с информационно-развлекательны-
ми функциями. Под нею расположен 
блок с тремя вращающимися рукоятка-
ми (регулировки громкости, настройки 
шасси, «климата» и других вспомога-
тельных функций).

В отличие от обычного Range Rover, 
Range Rover Sport имеет обычную од-
ностворчатую дверь багажника. Даже в 
стандартном положении багажный от-
сек способен вместить до 489 литров 
поклажи. В случае складывания спинок 
задних сидений, состоящих из несколь-
ких секций, в совершенно плоский пол, 
пространство багажника увеличивается 
до невероятных 1761 литра.

К слову, если машина в семимест-
ном исполнении, в багажнике монтиру-
ются два креслица с сервоприводом, ко-
торый при необходимости прячет их под 
пол. В этом случае автомобиль постоян-
но возит с собой дополнительные 66 кг.

Линейка силовых агрегатов, пред-
лагаемых для Range Rover Sport 2013 
модельного года, весьма обшир-
на. Для топовых версий предлагается 
5-литровый бензиновый V8, выдающий 
510 л. с. мощности и 625 Н·м крутящего 
момента. Со временем появилась мо-
дификация SVR, в которой этот двига-
тель форсирован до 550 л.с. 

Другой бензиновый мотор – 3-ли-
тровый V6 с нагнетателем и непосред-
ственным впрыском – предлагается 
для базовых комплектаций. Он разви-
вает 340 л.с. мощности и 450 Н·м кру-
тящего момента.

Линейка дизельных версий Range 
Rover Sport состоит из 4.4-литрового 
SDV8 мощностью 339 л.с (700 Н·м кру-
тящего момента) и двух 3-литровых 
битурбодизелей TDV6, которые в зави-
симости от настроек развивают мощ-
ность 249 или 292 л.с., при этом пока-
затель крутящего момента у них оди-
наковый – 600 Н·м. 
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Введение

Все бензиновые и дизельные двига-
тели работают в паре с 8-ступенчатой 
автоматической коробкой передач ZF 
8HP70. При этом самая мощная версия 
внедорожника, несмотря на снаряжен-
ную массу более двух тонн, разгоняет-
ся до сотни менее чем за пять секунд.

Как и обычный Range Rover, Range 
Rover Sport предлагается только в пол-
ноприводном исполнении. При этом 
у Sport имеется важное новшество 
– он может быть оснащен одним из 
двух разных систем полного привода - 
упрощенным, с одноступенчатой раз-
даточной коробкой, без понижающей 
передачи и с самоблокирующимся 
дифференциалом Torsen вместо элек-
тронноуправляемой многодисковой 
муфты, и классическим, способным, 
по мере необходимости, передавать 
весь момент на любую из осей, в отли-
чие от упрощенной, где передним ко-
лесам достанетсмя не более 62% тяги, 
а задним - не более 70%. Естественно, 
упрощенная система полного привода 
будет не так хороша в очень сложных 
условиях, зато она на 18 кг легче и, что 
тоже немаловажно, дешевле классиче-
ской системы.

И, хотя ходы колес Sport чуть мень-
ше, чем у флагманского Range Rover, 
глубина преодолеваемого брода столь 
же внушительная — 850 мм. Кроме 
того, новый Sport — первый кроссо-
вер, оснащенный системой, способ-
ной распознавать глубину водной пре-
грады и графически отображать это на 
12-дюймовом экране. К тому же, про-
ходимости способствует внушитель-
ный дорожный просвет внедорожника 
– целых 278 мм.

На обеих осях внедорожника уста-
новлены независимые подвески: спе-
реди – двухрычажная, сзади – много-
рычажная («по кругу» – с пневматиче-
скими стойками, электронноуправля-
емыми адаптивными амортизаторами, 
стабилизаторами поперечной устой-
чивости и несколькими установками 
по высоте). Автомобиль оснащен рееч-
ным рулевым комплексом с электриче-
ским усилителем, варьирующим сте-
пень усиления в зависимости от «ездо-
вых» характеристик. На каждом из ко-
лес пятидверки заключены вентилиру-

емые дисковые тормоза, оборудован-
ные огромным количеством электрон-
ных «примочек».

Помимо всего прочего, внедо-
рожник получил усовершенствован-
ную пневматическую подвеску, при-
званную улучшить комфорт и управля-
емость, а также доработанную систе-
му Terrain Response, анализирующую 
текущие условия езды и автоматиче-
ски выбирающую наиболее правиль-
ные настройки основных узлов и агре-
гатов. Примечательно, что на Range 
Rover Sport система Terrain Response 
снабжена ещё и опциональным режи-
мом Dynamic, сильнее зажимающим 
адаптивные амортизаторы и стабили-
заторы.

Как и всегда, компания Land Rover 
очень богато оснащает Range Rover 
Sport, даже если речь идет о базовой 
комплектации. Это антиблокировочная 
тормозная система (ABS), контроль 
торможения в поворотах (CBC), дина-
мический контроль курсовой устойчи-
вости (DSC), электронная система рас-
пределения тормозных усилий (EBD), 
система помощи при экстренном тор-
можении (EBA), электронная противо-
буксовочная система (ETC), плавный 
старт на наклонной поверхности (GRC) 
и функция компенсации ускорения на 
наклонной поверхности (GAC), систе-
ма контролируемого движения под 
уклон (HDC), система предотвращения 
переворачивания (RSC). К этому мож-
но добавить наличие «в базе» 8 поду-
шек, креплений детских кресел, пред-
натяжителей ремней, адаптивного кру-
из-контроля, задних датчиков парков-
ки. За доплату можно получить зеркала 
с автозатемнением, адаптивные фары, 
набор систем помощи водителю (каме-
ры кругового обзора, система удержа-
ния полосы, контроль усталости, авто-
парковщик).

В октябре 2017 года был официаль-
но представлен обновленный Range 
Rover Sport. От предшествующей вер-
сии рестайлинговый внедорожник от-
личается иным оформлением перед-
ней части — здесь новые радиатор-

ная решетка и передний бампер, изме-
нилась оптика, в частности, на Range 
Rover Sport теперь ставятся новые све-
тодиодные фары. В стандарте каж-
дая включает 12 статичных светоди-
одных элементов. Более продвинутые 
матричные имеют по 26 светодиодов в 
каждой фаре, причем их вертикальные 
сегменты снижают интенсивность из-
лучения, чтоб не ослеплять встречных 
водителей. Еще более дорогие фары 
включают по 71 светодиоду и оснаще-
ны поворотными секциями, а в самом 
высокотехнологичном варианте — еще 
и лазерными секциями дальнего света, 
которые освещают дорогу на расстоя-
ние в 500 метров впереди автомобиля.

Изменилось и внутреннее оснаще-
ние машины: теперь на передней пане-
ли размещаются два больших экрана 
информационно-развлекательной си-
стемы TouchPro Duo, созданной на ос-
нове 10” сенсорных дисплеев высокого 
расширения. Первый отвечает за муль-
тимедиа, второй дисплей —за управ-
ление четырехзонным климат-контро-
лем и другими системами автомобиля. 
Кроме того, изменился рычаг коробки 
передач — возле него расположились 
кнопки управления подвеской, элек-
тромеханический ручник, отсек с под-
стаканниками и беспроводное заряд-
ное устройство. В подлокотнике меж-
ду передними сиденьями установлен 
холодильник с двумя режимами ох-
лаждения. В автомобиле появилось до 
14 точек подзарядки, стало еще боль-
ше USB разъемов, для удобства внеш-
них подключений также добавлен HDMI 
разъем в центральном подлокотнике 
для задних пассажиров. Обновленный 
Range Rover Sport оснащен точкой до-
ступа Wi-Fi и 4G-интернетом. Автомо-
биль предлагает еще больше удобства 
для комфортного вождения. Напри-
мер, шторка панорамной крыши мо-
жет управляться жестом — чтобы от-
крыть или закрыть ее, нужно просто 
провести рукой перед зеркалом задне-
го вида. В качестве опции предлага-
ется ключ-браслет для любителей во-
дных видов отдыха (водонепроницае-
мый ключ).

Затронули изменения и линейку 
силовых агрегатов. В частности, бен-
зиновый двигатель V8 объемом 5,0 л с 
нагнетателем получил увеличенную до 
525 л.с. мощность, а в версии SVR она 
достигает 575 л.с. Также добавлен но-
вый четырехцилиндровый бензино-
вый турбомотор 2.0 Ingenium (300 л.с.) 
и гибридная силовая установка P400e  
(404 л.с., запас хода на электрической 
тяге — 50 км, средний расход всего 
2,33 л/100 км).
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Введение

Range Rover Sport – внедорожник, предназначенный для тех, кто предпочитает все самое лучшее и ценит престиж, ком-
форт, скорость и надежность.

В данном руководстве приводятся указания по эксплуатации и ремонту всех модификаций Range 
Rover Sport (L494), выпускаемых с 2013 года, с учетом обновления 2017 года.

Примечание
Гибридные версии Range Rover Sport в данном Руководстве не рассматриваются.

Range Rover Sport (L494)
2.0i (двигатель Si4, 300 л. с. / 400 Н·м)
Годы выпуска: с 2013 года
Тип кузова: универсал
Объем двигателя: 1997 см³

Дверей: 5
Коробка передач: восьмиступен-
чатая автоматическая ZF 8HP70
Привод: полный

Топливо: бензин АИ-95
Емкость топливного бака: 105 л
Расход (город/шоссе): 11,2 / 
8,1 л/100 км

3.0i Si6 (двигатель LR-V6, 340 л. с. или 340 л.с. / 450 Н·м)
Годы выпуска: с 2013 года
Тип кузова: универсал
Объем двигателя: 2995 см³

Дверей: 5
Коробка передач: восьмиступен-
чатая автоматическая ZF 8HP70
Привод: полный

Топливо: бензин АИ-95
Емкость топливного бака: 105 л
Расход (город/шоссе): 15,4 / 
8,9 л/100 км

3.0 TDV6 (двигатель 30DDTX, 249  л. с. или 292 л.с. / 320 Н·м)
Годы выпуска: с 2013 года
Тип кузова: универсал
Объем двигателя: 2993 см³

Дверей: 5
Коробка передач: восьмиступен-
чатая автоматическая ZF 8HP70
Привод: полный

Топливо: дизель
Емкость топливного бака: 105 л
Расход (город/шоссе): 9,8 / 
6,8 л/100 км

4.4 SDV8 (двигатель 448DT, 339 л. с. / 265 Н·м)
Годы выпуска: с 2013 года
Тип кузова: универсал
Объем двигателя: 4367 см³

Дверей: 5
Коробка передач: восьмиступен-
чатая автоматическая ZF 8HP70
Привод: полный

Топливо: бензин АИ-95
Емкость топливного бака: 105 л
Расход (город/шоссе): 
11,5/7,6 л/100 км

5.0i Supercharged (двигатель 508PS, 510 л. с. / 625 Н·м)
Годы выпуска: с 2013 года
Тип кузова: универсал
Объем двигателя: 4999 см³

Дверей: 5
Коробка передач: восьмиступен-
чатая автоматическая ZF 8HP70
Привод: полный

Топливо: бензин АИ-95
Емкость топливного бака: 105 л
Расход (город/шоссе): 
20,5/10 л/100 км

5.0i Supercharged (двигатель 508PS, 525 л. с. / 625 Н·м)
Годы выпуска: с 2017 года
Тип кузова: универсал
Объем двигателя: 4999 см³

Дверей: 5
Коробка передач: восьмиступен-
чатая автоматическая ZF 8HP70
Привод: полный

Топливо: бензин АИ-95
Емкость топливного бака: 105 л
Расход (город/шоссе): 
18,5/9,9 л/100 км

5.0i Supercharged (двигатель LR-V8, 550 л. с. / 680 Н·м)
Годы выпуска: с 2017 года
Тип кузова: универсал
Объем двигателя: 4999 см³

Дверей: 5
Коробка передач: восьмиступен-
чатая автоматическая ZF 8HP70
Привод: полный

Топливо: бензин АИ-95
Емкость топливного бака: 105 л
Расход (город/шоссе): 
18,3/9,7 л/100 км
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Очень часто автолюбителю при-
ходится сталкиваться с повышенным 
расходом топлива, падением мощно-
сти, а иногда и с полным отказом ав-
томобиля передвигаться. Чаще все-
го причиной этого является неисправ-
ность топливных форсунок вследствие 
использования топлива несоответству-
ющего качества. И не важно, вызвано 
ли это желанием водителя сэкономить 
на более дешевом топливе или непо-
рядочностью сотрудников автозапра-
вочных станций. Так или иначе, возни-
кает проблема необходимости замены 
форсунок. Самый простой (и бесспор-
но самый правильный) выход при этом 
– обратиться на ближайшую специали-
зированную станцию технического об-
служивания. Однако если владелец ав-
томобиля считает, что способен спра-
виться с возникшей проблемой само-
стоятельно, безусловно сэкономив при 
этом некоторое количество средств, в 
помощь ему и приводятся нижеследу-
ющие советы, которые либо помогут 
автолюбителю избежать ошибок в про-
цессе работы, либо убедят в своевре-
менном отказе от бесполезной затеи.

Прежде всего, необходимо четко 
осознавать, что, сам процесс замены 
(описываемый в соответствующей гла-
ве данного Руководства) должен вы-
полняться только при наличии опреде-
ленных навыков, поскольку может та-
ить в себе определенные опасности 
как для здоровья, так и для жизни че-
ловека – давление топлива в некото-
рых системах впрыска современных 
двигателей может достигать 250 атм, 
потому любая неосторожность может 
иметь фатальные последствия.

Вторым, не менее важным момен-
том, является то, что даже в случае 
удачной замены топливного распыли-
теля, существует опасность получить 
в результате форсунку с распылом го-
раздо худшего качества, чем было до 
замены, даже при условии самого вы-
сокого качества заменяемых деталей. 
Что уж говорить о случаях примене-
ния некачественных или бракованных 
форсунок. Именно для того, чтобы из-
бежать подобных ситуаций, необхо-
димо использование специальных ди-

агностических стендов, имеющихся 
на станциях технического обслужива-
ния, или, по крайней мере, простейше-
го приспособления, о котором пойдет 
речь ниже.

Для начала необходимо разобрать-
ся в устройстве дизельной форсунки и 
понять процессы, происходящие в ней. 
Все форсунки, за редким исключени-
ем, принципиально схожи, и процес-
сы, происходящие в них – аналогичны. 
Устройство топливной форсунки изо-
бражено на рисунке.

Принцип действия топливной фор-
сунки следующий: топливо от насоса 
высокого давления (ТНВД) попадает в 
штуцер форсунки, а оттуда по системе 
каналов (12) в полость распылителя (7). 
Дальнейшее продвижение топлива за-
крыто иглой распылителя (6), поджатой 
пружиной (13). Тем временем, ТНВД 
продолжает нагнетать топливо, подни-
мая его давление до величины, способ-
ной преодолеть усилие пружины и при-
поднять иглу распылителя над седлом. 
При этом происходит впрыск топлива 
в цилиндр, вследствие чего давление 
снова падает и игла садится на седло, 
отсекая подачу топлива и запирая си-

стему. При продолжении нагнетания 
топлива процесс повторяется. Главным 
условием работы при этом является то, 
что после окончания впрыска система 
должна закрыться, в противном случае 
на следующем такте подача топлива 
осуществится не тогда, когда давление 
в системе поднимется до заданного, а 
в момент начала подачи топлива насо-
сом. Следствием этого станет жесткая 
работа двигателя, потеря мощности и 
выход топливной форсунки из строя 
из-за попадания продуктов сгорания в 
незапертую систему.

Зная принцип работы форсунки, 
можно разобраться, что же может ме-
шать нормальному запиранию систе-
мы при внешне исправных деталях. 
Чаще всего причиной этому является 
возникновение боковых сил, прижима-
ющих иглу к корпусу распылителя. Для 
борьбы с такими силами существует 
нажимной штифт (14), размещенный в 
проставке (4). Штифт разгружает иглу 
от возможного воздействия дефор-
мированной пружины, однако, если 
на нем имеется некоторая выработка, 
штифт может сам стать причиной воз-
никновения боковой силы. Поэтому, 
при замене топливных форсунок нуж-
но быть готовым к тому, что новый рас-
пылитель начнет «лить», что потребу-
ет неоднократной переборки форсунки 
с переворачиванием пружины или за-
меной её либо толкателя. В некоторых 
случаях может потребоваться даже за-
мена корпуса топливной форсунки.

Поскольку игла в распылителе ни-
чем не уплотняется, некоторое коли-
чество топлива просачивается меж-
ду иглой и корпусом форсунки и попа-
дает в полость, где расположена пру-
жина (13). Если топливо не будет уда-
ляться из этой полости, игла распыли-
теля может потерять возможность пе-
ремещаться и форсунка окажется «за-
пертой». Для удаления просочившего-
ся топлива служит дренажная систе-
ма (10).

Давление открытия иглы регулиру-
ется регулировочными прокладками 
(11), а вся конструкция стягивается на-
кидной гайкой (4).

Никаких уплотнительных элемен-
тов в форсунке не предусмотрено, а 
герметичность обеспечивается исклю-
чительно прецезионной обработкой 

1. Впускная камера. 2. Корпус фор-
сунки. 3. Гайка распылителя. 4. Про-
ставка. 5. Распылитель. 6. Игла рас-
пылителя. 7. Полость распылителя. 
8. Накидная гайка для соединения с 
трубопроводом высокого давления. 
9. Фильтр. 10. Штуцер дренажной 
системы. 11. Прокладка регулиро-
вания давления впрыска. 12. Канал 
высокого давления. 13. Пружина. 
14. Нажимной штифт.

1

2

8

9

10

11

12

13

14

3

4

5

6

7

Диагностика и очистка топливных форсунок
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Глава 6А

МЕХАНИЧЕСКАЯ  
ЧАСТЬ ДВИГАТЕЛЯ 
(ДИЗЕЛЬНЫЕ ДВИГАТЕЛИ)

1.	 Меры предосторожности�������������������������������������������� 74
2.	 Ремень привода вспомогательных агрегатов, 

натяжитель ремня привода  
вспомогательных агрегатов����������������������������������������75

3.	 Снятие и установка двигателя������������������������������������80
4.	 Привод газораспределительного механизма�������������88
5.	 Крышки головок блока цилиндров������������������������������96
6.	 Сервисные данные и спецификация������������������������� 100

СОДЕРЖАНИЕ

1	Меры предосторожности 

Очистка и уход
В автомобильном двигателе при-

меняются поверхности, подвергнутые 
различной обработке:

•	 Механически обработанные.
•	 Хонингованные.
•	 Полированные.
•	 Притертые.
Допуски на эти поверхности из-

меряются десятитысячными долями 
миллиметра. При техническом обслу-
живании любых внутренних деталей 
двигателя важно соблюдение чисто-
ты и осторожности в обращении. При 
сборке обильный слой моторного мас-
ла следует наносить на фрикционные 
зоны для защиты и смазки поверхно-
стей при первоначальной работе.

При снятии компонентов клапанно-
го механизма следует располагать их 
по порядку. Эту процедуру необходи-
мо использовать для установки компо-
нентов на те же штатные места и на те 
же сопряженные поверхности, с кото-
рых они были сняты.

Перед началом любых значитель-
ных работ на двигателе следует отсое-
динить отрицательный провод аккуму-
ляторной батареи.

Разъединяющиеся 
детали

Уплотнения из уплотнителя, вулка-
низирующегося при комнатной темпе-
ратуре (RTV), могут также образовы-
вать адгезивные связи между компо-
нентами. Поэтому иногда может ока-
заться, что компоненты трудно снять 

или отделить друг от друга. Поэто-
му для компонентов, для которых в ка-
честве уплотнителей используются 
RTV-материалы, необходимо предус-
мотреть точки доступа для осмотра и 
др. Эти точки доступа должны распо-
лагаться так, чтобы ими можно было 
пользоваться, не причиняя вреда дру-
гим жизненно важным компонентам 
двигателя.

Замена прокладок 
двигателя
1.	 Повторное использование прокла-
док и нанесение герметиков:

•	 Запрещается повторное исполь-
зование прокладок, если это специ-
ально не разрешено.

•	 Прокладки, которые можно ис-
пользовать повторно, указываются в 
процедуре технического обслужива-
ния.

•	 Не следует наносить герметик 
на какую-либо прокладку или уплотни-
тельную поверхность, если это не ука-
зано в процедуре технического обслу-
живания.
2.	 Разделение компонентов:

•	 Для отделения компонентов, за-
крепленных клеем-герметиком, вулка-
низирующийся при комнатной темпе-
ратуре, следует применять имеющие-
ся точки для поддевания.

•	 Запрещается поддевать и отде-
лять компоненты, закрепленные кле-
ем-герметиком, вулканизирующийся 
при комнатной температуре, упирая 
рычаг в другие детали двигателя.

•	 Точки для поддевания распола-

гаются так, чтобы в процессе снятия 
компонентов никакие другие важные 
детали двигателя на были повреждены.
3.	 Чистка поверхностей для прокла-
док:

•	 Следует соблюдать осторож-
ность, чтобы не наносить выбоины или 
царапины на уплотнительные поверх-
ности.

•	 Для полного удаления гермети-
ка с этих компонентов следует приме-
нять пластмассовые или деревянные 
скребки. Запрещается применять ка-
кой-либо иной способ или метод уда-
ления прокладки или материала гер-
метика с деталей.

•	 Для чистки поверхностей для 
прокладок запрещается использовать 
абразивные бруски, бумажную шкур-
ку или электроинструмент. Такие спо-
собы чистки могут нанести серьезные 
повреждения на уплотнительные по-
верхности компонентов. Кроме того, 
абразивные бруски образуют мелкоди-
сперсную пыль, которая не может быть 
удалена масляным фильтром из мотор-
ного масла. Эта мелкодисперсная пыль 
абразивна и может привести к внутрен-
нему повреждению двигателя.
4.	 Сборка компонентов:

•	 При сборке компонентов сле-
дует использовать только требуемый 
герметик или герметик аналогичного 
типа, указанный в процедуре техниче-
ского обслуживания.

•	 Уплотнительные поверхности 
должны быть чистыми, на них не долж-
но быть грязи или масла.

•	 На некоторые компоненты при 
сборке требуется наносить смазку, на-
пример, на масляные сальники колен-
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Глава 6B

МЕХАНИЧЕСКАЯ  
ЧАСТЬ ДВИГАТЕЛЯ 
(БЕНЗИНОВЫЕ ДВИГАТЕЛИ)

1.	 Меры предосторожности������������������������������������������ 102
2.	 Проверка и регулировка зазора в клапанах�������������� 102
3.	 Ремень привода вспомогательных агрегатов, 

натяжитель ремня привода вспомогательных 
агрегатов������������������������������������������������������������������ 103

4.	 Снятие и установка двигателя���������������������������������� 105
5.	 Привод газораспределительного механизма����������� 107
6.	 Компоненты головок блока цилиндров��������������������� 113
7.	 Сервисные данные и спецификация������������������������� 116

СОДЕРЖАНИЕ

1	Меры предосторожности 

Аналогично, как и на дизельных двигателях (см. соответствующий параграф в главе 6а “Механическая часть двигателя 
(дизельные двигатели)”).

2	Проверка и регулировка зазора в клапанах 

Проверка

измерение зазора клапана будет 
неверным.

5.	 С помощью щупа измерьте зазор 
между толкателем и кулачком распре-
делительного вала. Запишите значе-
ния зазоров клапанов, не соответству-
ющие спецификации. Они будут ис-
пользоваться ниже для замены необ-
ходимого толкателя.

6.	 Проверьте зазоры в клапанах на 
всех остальных цилиндрах двигателя.

Регулировка
1.	 Снимите распределительные валы.
2.	 Извлеките толкатели, требующие 
замены.
3.	 Используйте следующую формулу 
для расчета требуемой толщины ново-
го толкателя:

Значение толщины снятого толка-
теля + измеренный зазор – требуемый 
(номинальный) зазор = значение тол-
щины нового толкателя.

4.	 Смажьте новый толкатель тонким 
слоем моторного масла и установите его.
5.	 Установите распределительные валы.

1.	 Поднимите автомобиль на подъем-
нике и убедитесь в том, что он надежно 
зафиксирован.
2.	 Снимите крышку головки блока ле-
вого ряда цилиндров.
3.	 Снимите крышку головки блока 
правого ряда цилиндров.
4.	 Поверните коленчатый вал двига-
теля по часовой стрелке за крепежный 
болт шкива так, чтобы кулачки распре-
делительного вала на проверяемом 
цилиндре были направлены вверх от 
толкателя.

ВНИМАНИЕ
•	 Вращение коленчатого вала 

против часовой стрелки может 
привести к заклиниванию цепей 
привода газораспределительно-
го механизма, что приведет к по-
вреждению двигателя.

•	 Кулачки распределитель-
ного вала должны находиться на 
расстоянии 180 градусов от каж-
дого толкателя клапана, иначе 
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Глава 7

СИСТЕМА ОХЛАЖДЕНИЯ
1.	 Меры предосторожности при обслуживании системы������������������������������������������������������������������������������������������������ 118
2.	 Замена охлаждающей жидкости, удаление воздуха из системы охлаждения������������������������������������������������������������ 118
3.	 Замена элементов системы�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������124
4.	 Сервисные данные и спецификация���������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������� 141

СОДЕРЖАНИЕ

1	Меры предосторож­
ности при обслужи­
вании системы

1.	 Перед открытием охлаждающей 
системы всегда давайте двигателю 
остыть. Не открывайте предохрани-
тельную крышку емкости с охлажда-
ющей жидкостью, если двигатель еще 
работает или система охлаждения го-
рячая. Система охлаждения находит-
ся под давлением; при незначитель-
ном отпускании крышки пар и горячая 
жидкость могут вырваться наружу. Не-
соблюдение данных инструкций может 
привести к серьезной травме.
2.	 Не рекомендуется заполнять си-
стему охлаждения обычной водой, так 
как в состав антифриза входят анти-
коррозионные и антивспенивающие 
присадки, а также присадки, препят-
ствующие отложению накипи.
3.	 Охлаждающая жидкость токсична! 
Избегайте вдыхания ее паров и попа-
дания на кожу.
4.	 Своевременно устраняйте наруше-
ние герметичности системы охлажде-
ния, чтобы избежать попадания паров 
охлаждающей жидкости в салон авто-
мобиля при его эксплуатации.
5.	 Не смешивайте антифриз/охлаж-
дающие жидкости разных марок.
6.	 Не используйте дополнительные 
антикоррозийные присадки, поскольку 
они могут оказаться несовместимыми 
с охлаждающей жидкостью.

2	Замена охлаждающей жидкости,  
удаление воздуха из системы охлаждения

ВНИМАНИЕ
Соблюдайте меры предосторожности при работе с системой охлаж-

дения (см. соответствующий параграф в начале главы).

Автомобили с дизельными двигателями  
с объемом 3,0 л

Слив
1.	 Поднимите автомобиль на подъемнике и убедитесь в том, что он надежно за-
фиксирован.
2.	 Снимите нижнюю защиту двигателя.
3.	 Снимите декоративную крышку двигателя.
4.	 Отверните крепления и затем снимите переднюю и боковые крышки мотор-
ного отсека.

6



Издательство «Монолит»

Глава 8

СИСТЕМА СМАЗКИ
1.	 Меры предосторожности при работе  

с моторными маслами���������������������������������������������� 142
2.	 Замена моторного масла и масляного фильтра, 
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1	Меры предосторож­
ности при работе 
с моторными 
маслами

ВНИМАНИЕ
Длительный и постоянный кон-

такт кожи с моторными маслами 
приводит к связыванию внутри-
кожных жиров, что вызывает су-
хость кожи, раздражение и дер-
матит. Отработанное моторное 
масло содержит потенциально 
опасные вещества, которые могут 
вызывать рак кожи. Для работы с 
моторным маслом должны иметь-
ся средства защиты кожи и сред-
ства для мытья и очистки рук.

Наиболее эффективным способом 
снижения риска для здоровья является 
организация обслуживания, при кото-
ром устраняется контакт масла с кож-
ными покровами: например, исполь-
зование замкнутых систем для заме-
ны масла, очистка деталей от масля-
ных загрязнений перед разборкой уз-
лов и агрегатов. Прочие меры предо-
сторожности:

•	 Избегать длительного контакта 
кожи с моторным маслом.

•	 При работе одевать защитную 
одежду, включающую непроницаемые 
перчатки.

•	 Не допускать попадания масла 
на одежду, в особенности, на те ее ча-
сти, которые непосредственно контак-
тируют с кожей.

•	 Не класть в карманы одежды 
промасленную ветошь. Преимуще-
ственно использовать спецодежду, не 
имеющую карманов.

•	 Не одевать одежду, сильно за-
грязненную маслом, а также промас-
ленную обувь. Регулярно стирать ра-
бочую одежду, хранить ее отдельно от 
остальной одежды.

•	 Если существует риск попада-
ния капель масла в глаза, то следует 
одеть защитные очки или маску. В не-
посредственной близости от места ра-

бот должны иметься средства для про-
мывки глаз.

•	 В случае открытых ран или по-
резов пострадавшему следует оказать 
первую помощь.

•	 Регулярно мыть руки с водой и 
мылом до полного удаления следов 
масла. Не забывать мыть руки перед 
приемом пищи. Для мытья рук исполь-
зовать моющие средства и щетки для 
ногтей. После мытья рук рекомендует-
ся обрабатывать руки средствами, со-
держащими ланолин, который воспол-
няет потерю кожных жиров.

•	 Не использовать для мытья рук 
бензин, керосин, дизельное топливо, 
растворители и сольвенты.

•	 Перед работой смазывать руки 
защитным кремом, облегчающим 
очистку рук после работы.

•	 При развитии кожных заболева-
ний немедленно обращаться за квали-
фицированной медицинской помощью.

2	Замена моторного 
масла и масляного 
фильтра, проверка 
уровня масла

Автомобили  
с дизельными 
двигателями

Слив
ВНИМАНИЕ

•	 При этой процедуре неиз-
бежен пролив горячего моторно-
го масла, соблюдайте осторож-
ность, чтобы не допустить ожогов.

•	 Убедитесь, что двигатель 
прогрет.

Примечание:
Перед проведением работ очи-
стите области вокруг снимае-

мых компонентов от посторонних мате-
риалов.

1.	 Снимите декоративную крышку 
двигателя.
2.	 Отверните крышку масляного 
фильтра на шесть полных оборотов 
против часовой стрелки.
3.	 Дайте моторному маслу стечь из 
крышки и фильтрующего элемента мас-
ляного фильтра в течение двух минут.
4.	 Снимите крышку масляного филь-
тра в сборе с фильтрующим элементом.

5.	 Снимите фильтрующий элемент с 
крышки. Удалите в отходы сам филь-
трующий элемент и уплотнительное 
кольцо крышки.

6.	 Поднимите автомобиль на подъем-
нике и убедитесь в том, что он надежно 
зафиксирован.
7.	 Снимите нижнюю защиту двигателя.
8.	 Отверните пробку сливного отвер-
стия и слейте моторное масло. Пробку 
удалите в отходы.

ВНИМАНИЕ
•	 Соблюдайте осторожность 

при сливе моторного масла, по-
скольку масло может быть очень 
горячим.
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1	Меры предосторожности при обслуживании 
системы питания

кожу и также может вызвать дерма-
тит (экзему) вследствие обезжирива-
ющего воздействия. Снимите загряз-
ненную одежду. Промойте загрязнен-
ную кожу водой с мылом. Обратитесь к 
врачу, если непрерывное раздражение 
кожи или другие симптомы не прохо-
дят. Выстирайте загрязненную одежду 
перед следующим использованием.
8.	 Топливо может неожиданно вы-
звать отравление или другую травму.
9.	 Топливо не должно использоваться 
в качестве очистителя.
10.	Очень легковоспламеняющиеся 
газы всегда находятся вблизи при ра-
боте с топливной системой. Убедитесь 
в том, что вблизи компонентов топлив-
ной системы нет открытого огня, искр 
или зажженных материалов.
11.	Автомобиль должен находиться в 
закрытом от постороннего доступа по-
мещении с хорошей вентиляцией. Во-
круг автомобиля необходимо выста-
вить знаки «Не курить! Пары топлива!»
12.	Храните контейнер с топливом хо-
рошо закрытым в тени в прохладном 
месте. Держите контейнер подальше 
от источников тепла, искрообразова-
ния и коррозионных сред.
13.	Системы впрыска топлива изготов-
лены с исключительно жесткими пре-
делами. Очень важно соблюдать пол-
ную чистоту при работе с этими ком-
понентами. Всегда устанавливайте за-
глушки на все открытые отверстия или 
топливопроводы. Несоблюдение этой 
инструкции может привести к попада-
нию посторонних предметов в систему 
впрыска топлива.
14.	Удалите все остатки топлива из мо-
торного отсека. Если их не удалить, 
остатки топлива могут воспламенить-
ся, когда двигатель вернется к работе. 
Несоблюдение данной инструкции мо-
жет привести к серьезной травме.
15.	Не носите персональные электрон-
ные приборы, такие как сотовые теле-
фоны или аудиооборудование любого 

типа при работе с элементами, связан-
ными с топливом, или рядом с ними.  
В таких ситуациях могут присутство-
вать огнеопасные смеси, которые мо-
гут воспламениться. Несоблюдение 
данных инструкций может привести к 
серьезной травме.
16.	Убедитесь, что зона мастерской,  
в которой проводятся работы с автомо-
билем, максимально чистая и свобод-
ная от пыли. Инородные тела, образо-
вавшиеся в результате работы с тормо-
зами, а также в результате операций ме-
ханической обработки или сварки, могут 
загрязнить топливную систему и в даль-
нейшем привести к неисправности.

2	Обслуживание  
на автомобиле

ВНИМАНИЕ
Соблюдайте меры предосто-

рожности при обслуживании си-
стемы питания.

Слив воды  
из топливного фильтра 
(только автомобили 
с дизельными 
двигателями)

ВНИМАНИЕ
Во время этой операции разлив 

топлива неизбежен. Убедитесь, 
что приняты все необходимые 
меры предосторожности для пре-
дотвращения пожара и взрыва.

1.	 Отсоедините отрицательную клем-
му аккумуляторной батареи.
2.	 Слейте воду из топливного фильтра:

•	 Отсоедините электрический разъ-
ем датчика наличия воды в топливе.

•	 Ослабьте датчик наличия воды в 
топливе на один полный оборот и дай-
те топливу стечь в заранее подготов-
ленную емкость.

1.	 Воздействие топлива может быть 
очень опасно для здоровья и может 
привести к отравлению и смерти.
2.	 Подождите минимум одну мину-
ту после остановки двигателя, прежде 
чем начать любой ремонт на системе 
впрыска топлива.
3.	 ВДЫХАНИЕ: Топливо опасно для 
органов дыхания и других органов 
тела. Контакт с ним может вызвать раз-
личные симптомы, например, вялость, 
потерю сознания или серьезную трав-
му. Позаботьтесь о том, чтобы постра-
давший имел свежий воздух, покой и 
тепло. При потере сознания: положи-
те потерявшего сознание на бок. Если 
дыхание отсутствует, сделайте искус-
ственное дыхание. При необходимости 
сделайте массаж сердца. Немедленно 
обратитесь к врачу.
4.	 ПРОГЛАТЫВАНИЕ: Топливо ядовито 
и имеет тенденцию образовывать пену 
при рвоте. Если топливо попадет в лег-
кие, то может возникнуть воспаление. 
Не вызывайте рвоту. Если у постра-
давшего происходит самопроизволь-
ная рвота, удерживайте его с наклоном 
вперед, чтобы не дать топливу проник-
нуть в легкие. Не давайте ничего есть 
или пить. Если человек дышит, но без 
сознания, он кладется на бок. Если ды-
хание прекратилось - сделайте искус-
ственное дыхание. Немедленно обра-
титесь к врачу.
5.	 КОНТАКТ С ГЛАЗАМИ: Топливо 
дает определенное раздражение гла-
зам. Немедленно прополоскайте глаза 
большим количеством воды и как мож-
но больше мигайте. Не поднимайте на-
сильно веки. Обратитесь к врачу, если 
непрерывное раздражение глаз или 
другие симптомы не проходят.
6.	 КОНТАКТ С КОЖЕЙ: Неоднократный и 
продолжительный контакт с автомобиль-
ным топливом может вызвать серьезные 
проблемы с кожей, включая рак кожи.
7.	 КОНТАКТ С КОЖЕЙ: Топливо дей-
ствует раздражающим образом на 
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1	Модуль управления двигателем (ЕСМ) 

Снятие и установка
1.	 Отсоедините отрицательную клем-
му аккумуляторной батареи.
2.	 Снимите крышку для технического 
обслуживания с левой стороны.

3.	 Отсоедините электрический разъ-
ем и уберите в сторону жгут проводов. 
Освободите блокировку и затем отсо-
едините электрические разъемы моду-
ля управления двигателем.

ВНИМАНИЕ
Прежде чем отсоединять или 

снимать какие-либо компонен-
ты, убедитесь, что область вокруг 
соединений чистая. Закройте 
все открытые соединения, чтобы 
предотвратить загрязнение.

4.	 Отверните два болта крепления 
и затем снимите модуль управления 
двигателем в сборе с кронштейном.

Автомобили с дизельными 
двигателями:
5.	 Отверните четыре гайки крепления 
и затем снимите модуль управления 
двигателем с кронштейна.

Примечание:
Момент затяжки гаек крепления 
при установке: 7 Н∙м.

Автомобили с бензиновыми 
двигателями:
6.	 Отверните гайку и болты крепле-
ния, после чего снимите кожух модуля 
управления двигателем.

Примечание:
Момент затяжки креплений при 
установке: 9 Н∙м.

7.	 Отверните три гайки крепления 
и затем снимите модуль управления 
двигателем с кронштейна.

Примечание:
Момент затяжки гаек крепления 
при установке: 9 Н∙м.

Продолжение описания общих 
работ:
8.	 Установка выполняется в порядке, 
обратном порядку снятия.
9.	 Если установлен новый модуль 
управления двигателем, то выполните 
его настройку при помощи утвержден-
ного диагностического прибора.

2

3
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Электрооборудование и электросистемы автомобиля 2121 • 425

Наименование Тип Мощность
Лампа стоп-сигналов Светодиод –
Лампа высокорасположенного фонаря стоп-сигнала (HMSL) Светодиод –
Задний комбинированный фонарь Светодиод –
Лампа фонаря освещения номерного знака Festoon 5 Вт
Лампа заднего хода Bayonet H6W 6 Вт
Лампа бокового габаритного фонаря — передняя и задняя (Federal) Светодиод –

5	Как пользоваться схемами 

Обозначение цвета 
провода

BK или В – черный
GN или G – зеленый
PK или Р – розовый
LG – светло-зеленый
BN или N – коричневый
OG или О – оранжевый
VT или Р – фиолетовый
RD или R – красный
GY или S – серый
Т – прозрачный
BU или U – синий
WH или W – белый
YE или Y – желтый

Аббревиатуры  
и сокращения
ABS – Антиблокировочная система 
тормозов.
AUTO – Автоматическая коробка пере-
дач.
AVI – Аудио-видео вход.
BBUS – Звуковой оповещатель (дина-
мик) с резервным питанием от аккуму-
лятора.
BJB – Блок предохранителей и реле в 
багажном отделении.
BSM – Мониторинг слепых зон.
CAN – Сетевой контроллер.
CJB – Блок предохранителей и реле в 
салоне.
CVD – Бесступенчатое демпфирова-
ние.

D4 – Дизельный двигатель: рядный че-
тырехцилиндровый.
DAB – Цифровое аудиовещание.
DBJB – Блок 2 предохранителей и 
реле в багажном отделении.
DPF – Дизельный сажевый фильтр.
DSC – Динамический контроль устой-
чивости.
DTC – Диагностический код неисправ-
ности.
DV6 – Дизельный двигатель: V-образный 
шестицилиндровый.
DV8 – Дизельный двигатель: V-образный 
восьмицилиндровый.
EJB – Блок предохранителей и реле в 
моторном отсеке.
EGR – Система рециркуляция отрабо-
тавших газов.
FFBH – Дополнительный отопитель, 
работающий на топливе.
GPS – Глобальная система позицио-
нирования.
HID – Лампа с высокоинтенсивным 
разрядом (ксеноновая лампа).
HLD – Определение высокого уровня.
HS CAN – Высокоскоростная сетевая 
шина контроллера.
LF – Низкая частота.
LH – Левая сторона.
LHD – С левым расположением руле-
вого колеса.
LIN – Локальная межсетевая сеть.
МММ – Модуль навигационной системы.
MOST – Цифровая оптоволоконная 
сеть связи между электронными бло-
ками управления.
M/S – Ручной/спортивный режим.

MS CAN – Среднескоростная сетевая 
шина контроллера.
NA – Атмосферный двигатель (двига-
телем без наддува).
NAS – Североамериканский рынок (спец-
ификация).
PDC – Дистанционное управление пар-
ковкой.
PV6 – Бензиновый двигатель: V-образный 
шестицилиндровый.
PV8 – Бензиновый двигатель: V-образный 
восьмицилиндровый.
PV8NA – Атмосферный двигатель: 
V-образный восьмицилиндровый.
PV8SC –Двигатель с наддувом: 
V-образный восьмицилиндровый.
RF – Радиочастота.
RH – Правая сторона.
RHD – С правым расположением руле-
вого колеса.
SAI – Впрыск вторичного воздуха.
SCL – Блокировка рулевой колонки.
SDARS – Спутниковая служба цифро-
вого радио.
SRS – Система пассивной безопасно-
сти.
TCM – Модуль управления коробкой 
передач.
TMC – Канал сообщений.
TPMS – Система контроля давления в 
шинах.
TV – Телевидение.
UK – Великобритания.
USB – Универсальная последователь-
ная шина.
VICS – Информационно-коммуникаци-
онная система автомобиля.
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BK или В – черный
GN или G – зеленый
PK или Р – розовый

LG – светло-зеленый
BN или N – коричневый
OG или О – оранжевый

VT или Р – фиолетовый
RD или R – красный
GY или S – серый

Т – прозрачный
BU или U – синий
WH или W – белый

YE или Y – желтый

Обозначение цветов проводов на схемах2121 • 426

6	Электросхемы 

Система пуска - бензиновый двигатель с объемом 3,0 л (без системы Стоп-старт)




